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Pendlerbeziehungen

1 Ubersicht iiber die Pendlerbewegungen in der Metropolregion Rhein-Neckar

Bundesweit ist die Zahl der Pendler in den vergangenen Jahren gestiegen. Noch starker war
ist allerdings der Trend zu wachsenden Distanzen." Fiir diese Entwicklung gibt es mehrere
Ursachen. Bei der folgenden, vermutlich nicht vollstandigen Aufzahlung, springen auf Anhieb
einige ins Auge, die in der jingeren Vergangenheit an Brisanz gewonnen haben.

e Wahrend in friheren Zeiten der Wunsch nach dem berihmten ,Eigenheim im Gri-
nen“ besonders junge Familien aus der Stadt dazu bewog, ins Umland abzuwandern,
sind es mittlerweile die hohe Mieten, die weniger betuchte Einwohner hinaustreiben.
Das gilt nicht nur fur viele Grof3stadte, sondern zum Teil auch fir Kleinstadte in Regi-
onen mit hohem Wirtschafts- und Bevolkerungswachstum. Der Preis dafir sind meist
groRere Distanzen zum Arbeitsplatz.

e Auch die zunehmende Berufstatigkeit von Frauen wirkt sich auf die Entfernungen
zwischen Wohn- und Arbeitsort aus. Da bei Paaren eher selten beide im selben Be-
trieb arbeiten, muss bei einer gemeinsamen Wohnung einer bzw. eine den weiteren
Arbeitsweg in Kauf nehmen.

o Die moderne Arbeitswelt lasst eine lebenslange Bindung an ein einzelnes Unterneh-
men seltener werden. Das gilt ebenso fir die Beschéftigten, die sich vielfach weniger
scheuen, den Arbeitgeber zu wechseln, etwa um sich beruflich zu verbessern, wie
auch fur die Arbeitsplatze selbst, die durch Rationalisierungsmaf3nahmen und Um-
strukturierungen eine kirzere Lebensdauer haben. Dazu kommt die gestiegene Zahl
von befristeten Arbeitsvertrdgen. All das fiihrt dazu, dass es immer weniger Sinn
macht, sich bei der Wohnungssuche an der Nahe zum Arbeitsplatz zu orientieren, da
man ohnehin nicht weil3, wie lange man dort bleiben wird.

o Betriebe wiinschen sich bei der Stellenvergabe oft Mitarbeiter mit sehr speziellen
Qualifikationen. Entsprechend grof3 wird der Radius bei der Suche gezogen.

Als Wirtschaftsstandort ist Ludwigshafen vor allem durch die Prasenz eines einzelnen, alle
anderen Betriebe Uberragenden GroRRunternehmens gepragt. Hieraus erklart sich die im
bundesweiten Vergleich sehr hohe Zahl von Einpendlern. Nach der jingsten verfligbaren Er-
hebung der BASF.SE stammten gut drei Viertel ihrer Mitarbeiter nicht aus der Stadt. Insge-
samt fanden sich zum Stichtag 30.06.2017 unter den 102017 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten der Ludwigshafener Betriebe 70270 Auswartige. Das waren 68,9 %. Unter al-
len kreisfreien Stadten in Deutschland stand Ludwigshafen damit an zehnter Stelle. Trotz der
hohen Zahl von Arbeitsplatzen in der Stadt arbeitet rund die Halfte der 64046 Ludwigshafe-
ner, die einer sozialversicherungspflichtigen Arbeit nachgehen, aul3erhalb. Genauer gesagt,
betraf das am genannten Stichtag 32355 Personen bzw. 50,5%. Auch das war ein relativ
hoher Wert. Nur in 18 kreisfreien Stadten lag der Anteil der Auspendler noch dariber.

Abgesehen von den bereits eingangs genannten Hinweisen auf eine allgemein wachsende
Mobilitat lassen sich Prognosen fir den Raum Ludwigshafen nur sehr vorsichtig formulieren.
EinflussgroRen sind das Beschéaftigungswachstum in der Stadt und im Umland, die Entwick-
lung auf dem Immobilienmarkt, kiinftige Rahmenbedingungen fiur Individualverkehr und o6f-
fentlichen Personennahverkehr wie auch eventuell denkbare Veranderungen in den Einstel-
lungen der Menschen, wenn es darum geht, die Attraktivitdt eines Arbeitsplatzes und die
Lange des Arbeitswegs gegeneinander abzuwagen.

! vgl. Bundesagentur fiir Arbeit: Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach Wohn- und
Arbeitsort - Deutschland, Lander, Kreise und Gemeinden (Jahreszahlen ab 2013).
https://statistik.arbeitsagentur.de/nn_31966/SiteGlobals/Forms/Rubrikensuche/Rubrikensuche_Suchergebnis_F
orm.html?view=processForm&resourceld=210358&input_=&pagelocale=de&topicld=746732&region=&year_m
onth=201306&year_month. GROUP=1&search=Suchen
Zu den wachsenden Distanzen siehe: Dauth, Wolfgang; Haller, Peter (2018):: Berufliches Pendeln zwischen
Wohn- und Arbeitsort.. Klarer Trend zu langeren Pendeldistanzen. .IAB-Kurzbericht 10/2018.

http://doku.iab.de/kurzber/2018/kb1018.pdf.
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Verfolgt man die Entwicklung in den vergangenen zehn Jahren, haben sich die Beschéftig-
tenzahlen am Arbeitsort Ludwigshafen, abgesehen von einem kleineren Knick wahrend der
Wirtschafts- und Finanzkrise, kontinuierlich erhéht. Standen im Juni 2007 insgesamt 87 570
Personen in einem sozialversicherungspflichtigen Beschéftigungsverhéltnis, waren es im Ju-
ni 2017 bereits 102017. Dieser Wert ist nicht mehr allzu weit vom bisherigen Héchststand
entfernt, der im Jahr 1991 mit damals 108 077 Beschaftigten erreicht wurde. Insgesamt ka-
men im Saldo 14 447 Arbeitsplatze hinzu. Damit entféllt rund ein Zehntel der Stellengewinne
in der Metropolregion auf Ludwigshafen. In absoluten Zahlen gerechnet, wurde Ludwigsha-
fen unter den 15 kreisfreien Stadten und Landkreisen in der Region nur noch von Heidelberg
(+15469 Beschaftigte), Mannheim (+26361 Beschaftigte) und dem Rhein-Neckar-Kreis
(+28593 Beschaftigte) ubertroffen. Geht man vom prozentualen Wachstum aus, lag Lud-
wigshafen mit einem Plus von 16,5% allerdings nur an zehnter Stelle. Weit vorne rangierten
der Landkreis Sidliche Weinstral’e (+29,5%) sowie Speyer (+27,9%). Auch die Stadt
Worms (+22,2%) und der Rhein-Pfalz-Kreis (+22,5%) uberfligelten Ludwigshafen recht
deutlich. Am schwéchsten fiel das Wachstum in Frankenthal (+6,4 %), im Neckar-Odenwald-
Kreis (+11,1%) sowie im Landkreis Bad Durkheim (+12,9 %) aus.

Abbildung 1: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeits- und am Wohnort
Ludwigshafen sowie Ein- und Auspendler - Entwicklung 2007 bis 2017

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und am
Wohnort Ludwigshafen sowie Ein- und Auspendler 2007 bis 2017
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Quelle: Statistik der Bundesagentur fur Arbeit Bereich Stadtentwicklung 2019

Im Folgenden sollen die Pendlerbewegungen néher beleuchtet werden. In der Regel liegt der
Fokus dabei auf der Metropolregion Rhein-Neckar, die aus Ludwigshafener Perspektive den
weitaus grofdten Teil der Herkunfts- und Zielorte abdeckt. Allerdings pendelt im Falle des
Neckar-Odenwald-Kreises schon allein aufgrund der Entfernungen nur eine vergleichsweise
kleine Zahl von dort nach Ludwigshafen. Noch kleiner ist die Gruppe, die den umgekehrten
Weg nimmt. Besonders bei weiteren Aufschlisselungen sind Vergleiche daher nicht sinnvoll,
so dass dieser Kreis weitgehend aus der Betrachtung ausgeklammert bleibt. Vorweg zu er-
wahnen ist weiterhin, dass sich die verfigbaren Pendlerdaten ausschlie3lich auf sozialversi-
cherungspflichtig Beschéftigte beziehen. Zu Beamten, Selbstdndigen, mithelfenden Fami-
lienangehdrigen und geringfligig Beschaftigten liegen keine entsprechenden Angaben vor.
Allerdings ist der Anteil dieser Gruppen aufgrund der industriellen Pragung in Ludwigshafen
vergleichsweise gering. In den ortlichen Betrieben machen die sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten rund vier Fiunftel aller Erwerbstéatigen aus. Diese Gruppe ist auch gemeint,
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wenn aus stilistischen Griinden gelegentlich allgemein — d.h. ohne Verweis auf die Sozial-
versicherungspflicht — von Beschéftigten gesprochen wird.

1.1 Beschaftigte am Wohnort Ludwigshafen

Wie hat sich die Beschéaftigungsentwicklung auf die raumliche Mobilitat ausgewirkt? Geht
man zunéchst von den Personen aus, die in Ludwigshafen leben und auch arbeiten, hat sich
diese Gruppe keineswegs im gleichen Mal3e vergréRert wie die Zahl der Arbeitsplatze in der
Stadt. Zwischen Juni 2007 und Juni 2017 ist sie um 2760 Personen von 28931 auf 31691
Beschaftigte angewachsen. Das ergibt eine Zunahme um 9,5 %. Von den schon erwahnten
gut 14000 hinzugewonnenen Stellen entfiel damit nur ein knappes Funftel (19,1%) auf
Ludwigshafener. Gemessen an der Zahl der Ludwigshafener, die tberhaupt einer sozialver-
sicherungspflichtigen Beschaftigung nachgingen, d.h. am Wohnort oder auch aufRerhalb, ist
der Anteil derjenigen, deren Arbeitsplatz in der Stadt lag, von 55,1 % auf 49,4 % gesunken.
Stark vergroRert hat sich dagegen die Gruppe der Auspendler. Wéhrend im Jahr 2007 nur
fur 23596 Ludwigshafener der Arbeitsweg Uber die Stadtgrenzen hinaus fuhrte, galt das
zehn Jahre spater flr 32 355 Personen. Die Differenz von 8 759 Auspendlern entspricht ei-
nem Zuwachs von 37,1%.

1.2  Wohnorte der Einpendler

Zum weitaus grof3ten Teil profitierten vom Beschaftigungswachstum am Standort Ludwigsha-
fen die Einpendler. Wéhrend im Juni 2007 58.639 Beschéftigte von aul3erhalb nach Lud-
wigshafen kamen, vergrof3erte sich diese Gruppe bis Juni 2017 um 11631 Personen oder
19,8% auf 70270 Einpendler. Davon stammten 83,8 % aus der Metropolregion Rhein-
Neckar. Allerdings ist die Zahl der Einpendler, die aus weiter entfernten Orten kamen, im
Vergleich zu den im naheren Einzugsbereich lebenden Beschéftigten etwas schneller ge-
wachsen. Hatten im Juni 2007 insgesamt 50015 Pendler ihren Wohnsitz in der Metropolregi-
on, waren es zehn Jahre spater 58 864. Daraus ergibt sich nur ein Anstieg um 8849 Perso-
nen bzw. 17,7 %.

Bleibt man zunéchst auf der Ebene der kreisfreien Stadte und Landkreise, konzentrierten
sich die Wohnorte der Einpendler sehr stark auf den Rhein-Pfalz-Kreis. Am Stichtag
30.06.2017 wohnten hier insgesamt 16 808 Beschéftigte mit einem Arbeitsplatz in Ludwigs-
hafen. Somit kam fast jeder Vierte (23,9 %) Einpendler aus dem Rhein-Pfalz-Kreis. Bezogen
auf die Metropolregion war das sogar fir fast ein Funftel (28,6 %) der Einpendler nach Lud-
wigshafen. Mit jeweils gut 9000 Personen folgten der Landkreis Bad Dirkheim sowie die
Stadt Mannheim. Der entsprechende Anteil an den Einpendlern aus der Metropolregion lag
bei 15,9 % (Landkreis Bad Durkheim) bzw. 15,5% (Mannheim). Grél3ere Kontingente stellten
weiterhin die knapp 5000 Einpendler aus dem Rhein-Neckar-Kreis (8,4 %) sowie annéhernd
4000 aus Frankenthal (6,7%). Insgesamt konzentrieren sich die Wohnorte stark auf den
linksrheinischen Teil der Metropolregion. 40 978 Einpendlern aus den pfalzischen Gebieten
standen 17 886 von der gegeniberliegenden Rheinseite gegenlber.

Ein Blick auf die Entwicklung in den zurtickliegenden Jahren lasst jedoch einige Verschie-
bungen erkennen. Im Vergleich zum Jahr 2007 ist die Zahl der Einpendler aus Mannheim
und aus Heidelberg sowie aus dem Rhein-Neckar-Kreis und dem Landkreis Bergstralie weit
Uberproportional gestiegen. Prozentual betrachtet steht dabei Heidelberg mit einem Plus von
65,6% an der Spitze. Auch in den beiden genannten Landkreisen lag der Anstieg Uber
60,0 %, wahrend sich fir Mannheim eine Zunahme um 51,1% ergab. In absoluten Zahlen
sind aus Mannheim 3092, aus dem Kreis BergstraRe 1901, aus dem Rhein-Neckar-Kreis
1023 und aus Heidelberg 414 Einpendler hinzugekommen. Linksrheinisch stiegen absolut
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Karte 1: Einpendler nach Ludwigshafen am Stichtag 30.06.2017

Pendlerkarte von Ludwigshafen
Einpendler nach Ludwigshafen aus dem Bereich der
Metropolregion Rhein-Neckar - Stichtag 30.06.2017 "

Linksrheinisch stammten die meisten Einpendler aus dem Rhein-Pfalz-Kreis
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gesehen die Zahlen aus dem Rhein-Pfalz-Kreis und der Stadt Worms am starksten an. Aus
diesen Bereichen kamen seit dem Jahr 2007 im Saldo jeweils gut 500 Einpendler hinzu, wo-
bei Worms mit einer Steigerung von 29,9 % relativ gesehen vorne lag. Der Rhein-Pfalz-Kreis
befand sich dagegen prozentual betrachtet mit einem Plus von nur 2,2% am anderen Ende
der Skala.

Die Zahl der Beschéftigten am Wohnort, d.h. der Einwohner mit einem Arbeitsplatz in der
Heimatgemeinde oder auch auf3erhalb, hat tiberall mehr zugenommen als die der Einwohner
insgesamt. Als Erklarungen bieten sich der Anstieg der Erwerbstatigkeit unter den Frauen
sowie vor allem die verlangerte Lebensarbeitszeit an. Mit Ausnahme von Frankental tbertraf
der Anstieg bei den Beschéftigten die Einwohnerentwicklung um ein Vielfaches. Davon hat
Ludwigshafen als Zielort fir Pendler haufig Uberproportional profitiert. Allerdings muss zu-
gleich im Blick behalten werden, wie dynamisch sich die Beschaftigung in deren Heimatge-
meinden entwickelt hat, da gute berufliche Chancen vor Ort die Bereitschaft senken kénnten,
sich auf langere Arbeitswege einzulassen.

Ubersicht 1: Einwohner, Beschéaftigte am Wohn- und am Arbeitsort, Auspendler
nach Ludwigshafen sowie Einpendler aus Ludwigshafen auf Kreis-
ebene — Entwicklung 2007 bis 2017

g g Auspendler .
o . Beschaftigte | Beschaftigte Einpendler aus
E;ilsfkrreeliz Stadt/ Einwohner am Wohnort | am Arbeitsort \?v?gshh;?:n Ludwigshafen
Veranderung (in %)
2011 — 177 | 2007 - 2017
Ludwigshafen 6,2% 21,9% 16,5% -- --
Rhein-Pfalz-Kr. 4,3% 15,7% 22,5% 3,4% 21,1%
Frankenthal 3,9% 5,4% 6,4% 2,2% 4,8%
Worms 4,5% 20,8% 22,2% 29,9% 43,0%
LK Bad Durkheim 1,4% 15,0% 12,9% 4,4% 29,0%
Landau 6,5% 20,9% 17,9% 26,2% 49,4% *
Neustadt 2,0% 18,6% 15,4% 10,6% 8,8% *
Speyer 2,5% 13,5% 27,9% 12,2% 57,1%
LK Sudl. Weinstr. 2,1% 16,4% 29,5% 5,8% 120,00 *
LK Germersheim 3,4% 16,2% 15,9% 11,4% 42,1% *
Mannheim 5,7% 23,5% 16,6% 51,1% 28,9%
Heidelberg 8,2% 31,8% 20,4% 65,6% 63,8%
Kreis Bergstralle 2,9% 16,9% 17,4% 61,6% 51,5%
Rhein-Neckar-Kr. 4,1% 18,7% 20,3% 62,2% 44,3%
Neckar-Odenw.-Kr. 0,7% 13,3% 11,1% 28,6% 0,0% *
Metropolregion
ohne Ludwigsha- 3,9% 18,5% 18,3% 17,7% 18,3%
fen insges.

Y Da der Zensus im Jahr 2011 vielerorts gegeniber den Einwohnerzahlen aus den Vorjahren starke Abweichungen erbrachte,
wird in diesem Fall 2011 als Basisjahr gewahlt.

* Daten wegen der niedrigen absoluten Werte (Neckar-Odenwald-Kreis und Landau unter 100 sowie Landkreis Sudliche Wein-
stral3e und Landkreis Germersheim zwischen 100 und unter 200 Pendler nach Ludwigshafen im Basisjahr 2007) nur bedingt
interpretierbar

Quellen: Bundesagentur fur Arbeit; Regionalstatistik. Statistische Amter des Bundes und der Lander.
https://www.regionalstatistik.de/genesis/online/ aufgerufen am 19.08.2019

Wie Ubersicht 1 zeigt, lasst sich die zuletzt getroffene Annahme nur bedingt bestatigen. Im
Einzelnen kann man folgende Konstellationen unterscheiden:

¢ Mannheim und Heidelberg zeichnen sich - parallel zu einem deutlichen Bevdlkerungs-
wachstum - durch eine kréaftige Zunahme der Beschéftigten am Wohnort aus. Fir den
Zeitraum 2007 bis 2017 erreichte sie in Mannheim ein Plus von 23,5% und in Heidel-
berg von 31,8%. Die Zahl der Mannheimer, die nach Ludwigshafen pendelten, wuchs
jedoch beide Male rund doppelt so stark — um 51,1% in Mannheim und um 65,6% in
Heidelberg. Im Falle von Heidelberg stand dem anscheinend auch nicht die gute Ar-
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beitsmarktentwicklung am dortigen Wirtschaftsstandort entgegen. Vielmehr zog das
Uberdurchschnittliche Beschaftigungswachstum von 20,4 % offensichtlich vermehrt aus-
wartige Krafte an.

¢ Landau und Worms stehen beim Beschéaftigungswachstum am Wohnort nicht weit hin-
ter Mannheim zuriick. Der Anstieg im Untersuchungszeitraum betrug beide Male knapp
21,0%. Gleichzeitig hat sich auch hier die Zahl der nach Ludwigshafen zur Arbeit fah-
renden Beschaftigten mit einem Plus zwischen 26,2% und 29,9% uberproportional er-
hoht, allerdings langst nicht in dem Mal3e wie in Mannheim und Heidelberg. Worms ist
dabei ein weiteres Beispiel daflr, dass wachsende Beschaftigungsmdaglichkeiten in den
lokalen Betrieben (plus 22,2 %) offensichtlich haufig auch zu mehr Einpendlern fuhren.
Jedenfalls erhdhte sich die Zahl der Richtung Worms pendelnden Ludwigshafener bin-
nen Zehnjahresfrist um 43,0 %.

o Im Rhein-Neckar-Kreis und im Kreis BergstralRe entsprach die Zunahme bei den Be-
schéaftigten am Wohnort mit einem Plus von 18,7% bzw. 16,9% zwar nur in etwa dem
Durchschnitt der Metropolregion; gleichzeitig fanden sich jedoch bei den Pendlern mit
Fahrtziel Ludwigshafen Steigerungsraten von 62,2 % im Rhein-Neckar-Kreis und 61,6 %
im Kreis Bergstral3e. Gemessen an der Entwicklung des Arbeitsplatzangebotes vor Ort,
das ahnlich wie der Anstieg bei den Beschaftigten am Wohnort nicht sonderlich aus dem
Rahmen fiel, ist auch die Zahl der Einpendler aus Ludwigshafen beachtlich gestiegen.
Die beiden Landkreise liefern somit einen Beleg dafiir, dass wachsende Zahlen von Ein-
pendlern nicht nur aus einer Ausweitung der Beschaftigungsmaglichkeiten erklart wer-
den kdnnen, wie ja die Ubrigen bislang erwdhnten Stadt- und Landkreise nahelegen.

e Als vierte Gruppe lassen sich Stadt- und Landkreise herauskristallisieren, in denen sich
der Pendlerstrom nach Ludwigshafen prozentual nur maRig (zwischen 2,2% und
12,2 %) verstarkte. Dazu gehérten der Rhein-Pfalz-Kreis, die Landkreise Bad Durk-
heim, Germersheim und Sudliche Weinstral3e sowie die Stadte Frankenthal, Neu-
stadt und Speyer. In diesen Fallen blieb auch die Entwicklung bei der sozialversiche-
rungspflichtig beschéaftigten Bevolkerung (+5,4% bis +18,6%) hinter der Region als
Ganzes gesehen zurtick bzw. erreichte (im Falle von Neustadt) nur knapp den Durch-
schnitt. Bei den Arbeitsplatzen am jeweiligen Standort war die Entwicklung uneinheitlich.
Speyer und die Siudliche WeinstralRe erzielten mit Steigerungsraten von 27,9% bzw.
29,5% die Bestwerte in der Region, und auch der Rhein-Pfalz-Kreis schnitt mit einem
Plus von 22,5% recht gut ab. Dagegen bildete Frankenthal mit einem Wachstum von
6,4 % das Schlusslicht. Diesmal erzielten Gebietskérperschaften mit den héchsten Stel-
lengewinnen — ahnlich wie bei Mannheim, Heidelberg und Worms - auch unter Lud-
wigshafener Kréaften starkere Zuwéchse. Eine gewisse Ausnhahme stellte der Rhein-
Pfalz-Kreis dar, der bei einem Uberdurchschnittlichen Beschéaftigungswachstum am Ar-
beitsort bei den Einpendlern aus Ludwigshafen weniger stark zulegte als z.B. der Land-
kreis Germersheim mit seinem nur in bescheidenem Umgang gewachsenen Arbeits-
platzangebot.

Insgesamt zeigen sich recht komplexe Beziehungen zwischen der Entwicklung der Erwerbs-
personen am Wohnort, der Arbeitsplatze am Wirtschaftsstandort und den Pendlerbewegun-
gen. Heidelberg und Mannheim sind gute Beispiele fir Stadte mit einer starken Ausweitung
des Erwerbspotenzials, das dann u.a. auch Ludwigshafener Betrieben zu Gute zu kommen
scheint. Am Gegenpol finden sich die in der zuletzt genannten Kategorie vereinigten links-
rheinischen Stadt- und Landkreise mit geringem Anstieg bei den sozialversicherungspflichtig
beschéftigten Einwohnern und méRiger Zunahme bei den Auspendlern nach Ludwigshafen.
Dagegen fallen der Rhein-Neckar-Kreis und der Kreis Bergstrale aus dem Rahmen. In die-
sen beiden Féllen ist die Zahl der Pendler nach Ludwigshafen stark gewachsen, obwohl sich
bei den Einwohnern, die Uberhaupt eine Beschaftigung ausibten, nur eine durchschnittliche
Zunahme ergab.

Vor dem Hintergrund der aktuellen Diskussionen zur Kommunalreform in Rheinland-Pfalz ist
zudem ein detaillierterer Blick auf den linksrheinischen Teil der Metropolregion aufschluss-
reich. Hierzu wurden Daten auf Gemeindeebene ausgewertet. In diesem Bereich steht Fran-
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kenthal an der Spitze. Am Stichtag 30.06.2017 hatten 3 959 Einpendler dort ihren Wohnsitz.
Das waren allerdings nicht einmal halb so viele wie in Mannheim. In der rechtsrheinischen
Nachbarstadt verdienten 9144 Einwohner ihr Einkommen als Beschéftigte bei einem Lud-
wigshafener Betrieb. Jeweils Uber 2000 kamen aus Worms, Neustadt und Speyer. Die
nachstgroRen Kontingente mit 1000 bis knapp 2000 Einpendlern fanden sich fast allesamt
in Gemeinden des Rhein-Pfalz-Kreises - allen voran Mutterstadt, gefolgt von Schifferstadt
und Limburgerhof und Bohl-Iggelheim.

Ubersicht 2: Beschéftigte am Wohnort und Pendler nach Ludwigshafen in linksrheini-
schen Gemeinden®

Gemeinde Beschaftigte am Wohnort darunter: I_Dendler nach
Ludwigshafen
Veranderung Veranderung
2007 2017 2007-2017 2007 2017 2007-2017

Frankenthal 15.456 16.298 5,4% 3.872 3.959 2,2%
Worms 26.911 32.504 20,8% 1.781 2.313 29,9%
Neustadt. 16.795 19.914 18,6% 1.999 2.211 10,6%
Speyer 16.914  19.198 13,5% 1.947 2.184 12,2%
Mutterstadt 4.306 5.011 16,4% 1.801 1.856 3,1%
Schifferstadt 6.783 7.397 9,1% 1.898 1.809 -4, 7%
HaRloch 6.859 8.210 19,7% 1.622 1.708 5,3%
Limburgerhof 3.692 4.438 20,2% 1.469 1.592 8,4%
Bad Dirkheim 5.816 6.936 19,3% 1.102 1.219 10,6%
Bohl-Iggelheim 3.582 4.049 13,0% 1.231 1.151 -6,5%
Maxdorf 2.439 2.738 12,3% 986 989 0,3%
Neuhofen 2.344 2.740 16,9% 912 980 7,5%
Altrip 2.821 3.046 8,0% 871 957 9,9%
Bobenheim-Roxheim 3.647 4.089 12,1% 936 922 -1,5%
Dannstadt- 2492 2973 19,3% 936 883 -5,7%
Schauernheim

Lambsheim 2.183 2.824 29,4% 675 830 23,0%
Grinstadt 4.368 5.140 17, 7% 672 756 12,5%
Waldsee 2.057 2.517 22,4% 636 712 11,9%
Landau 14.050 16.986 20,9% 451 569 26,2%
Romerberg 3.510 3.978 13,3% 557 556 -0,2%
Birkenheide 1.187 1.348 13,6% 476 489 2, 7%
Weisenheim a. Sand 1.441 1.679 16,5% 422 454 7,6%
Rodersheim-Gronau 1.000 1.212 21,2% 420 424 1,0%
Hochdorf-Assenheim 1.168 1.420 21,6% 431 418 -3,0%
Freinsheim 1.676 1.796 7,2% 382 384 0,5%
Wachenheim 1.354 1.604 18,5% 299 355 18,7%
Meckenheim 1.259 1.388 10,2% 369 350 -5,1%
Dudenhofen 1.917 2.271 18,5% 274 329 20,1%
Beindersheim 1.043 1.318 26,4% 278 328 18,0%
FuRgénheim 805 1.028 27, 7% 314 309 -1,6%
Otterstadt 1.157 1.278 10,5% 283 303 7,1%
HeRheim 995 1.220 22,6% 260 299 15,0%
Ellerstadt 761 901 18,4% 288 275 -4,5%
Dirmstein 1.057 1.202 13,7% 264 247 -6,4%
Carlsberg 1.230 1.357 10,3% 233 242 3,9%
Deidesheim 1.162 1.402 20,7% 217 225 3, 7%
Niederkirchen 908 979 7,8% 212 213 0,5%

nur Gemeinden mit mindestens 200 Auspendlern nach Ludwigshafen, ohne die Landkreise Germersheim und Stdliche Wein-
stralRe

Quelle: Statistik der Bundesagentur fur Arbeit

Mit Blick auf den Rhein-Pfalz-Kreis kann festgehalten werden, dass der Kernbereich sich
von Waldsee, Schifferstadt und B6hl-Iggelheim ausgehend in nérdliche Richtung bis Lambs-
heim erstreckt. Jenseits des Rhein-Pfalz-Kreises kommen noch Worms, Neustadt, Speyer,
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HaRloch und Bad Durkheim mit mehr als 1000 nach Ludwigshafen pendelnden Beschatftig-
ten hinzu.

Von der Entwicklung der Pendlerzahlen her gesehen stechen linksrheinisch auf Gemeinde-
ebene Worms und Landau, Lambsheim und Dudenhofen”hervor. In diesen Féllen errechnen
sich fur den Zeitraum Juni 2007 bis Juni 2017 Steigerungsraten von 20 % und mehr. Zu den
zwolf Kommunen mit den hdchsten Steigerungsraten gehdren im Einzelnen:

Worms (+ 29,9 %), HelRheim (+ 15,0 %)
Landau (+ 26,2 %), Grinstadt (+ 12,5 %)
Lambsheim (+ 23,0 %), Speyer (+ 12,2 %)
Dudenhofen (+20,1 %), Waldsee (+ 11,9 %)
Wachenheim (+ 18,7 %), Neustadt (+ 10,6 %)
Beindersheim (+ 18,0 %), Bad Dirkheim (+ 10,6 %)

Der Pendlerzuwachs fur Ludwigshafen speist sich offensichtlich zu einem betrachtlichen Tell
aus den Grol3- und Mittelstddten der Region. Nur Frankenthal fehlt unter den zwolf Kommu-
nen mit der starksten Zunahme. Speyer und Neustadt z&hlen, wie bereits erwéhnt wurde,
zwar auf Kreisebene nicht zu den Gebietseinheiten mit Uberragenden Steigerungsraten, ge-
horen aber innerhalb des linksrheinischen Raums auf Gemeindeebene von der prozentualen
Zunahme her gesehen durchaus zum guten Mittelfeld. Auch die Stadte Bad Dirkheim und
Griunstadt kénnen zu dieser Kategorie hinzugezéahlt werden. Dariber hinaus lassen sich
raumlich drei weitere Schwerpunkte ausmachen: Lambsheim, Beindersheim und Hel3heim in
der Nachbarschaft von Frankenthal, die an Speyer grenzende Gemeinde Dudenhofen, sowie
Wachenheim im Umkreis von Bad Dirkheim. In absoluten Zahlen geht der Léwenanteil der
Zugewinne an die drei Stadte Worms, Bad Durkheim, Neustadt und Speyer, die in den Jah-
ren 2007 bis 2017 im Saldo auf insgesamt fast 1400 zusétzliche Beschéftigte mit Fahrtrich-
tung Ludwigshafen kommen. Addiert man die Salden aller tbrigen linksrheinischen Kommu-
nen mit mindestens 200 in Ludwigshafen beschaftigten Pendlern, wird diese Zahl nicht er-
reicht.

Als Wohnorte fur Pendler nach Ludwigshafen an Bedeutung verloren haben dagegen

Bohl-lIggelheim (- 6,5 %), Ellerstadt (- 4,5 %),
Dirmstein(- 6,4 %), Hochdorf-Assenheim (-3,0 %),
Dannstadt-Schauernheim (- 5,7 %), Bobenheim-Roxheim (-1,5 %)
Meckenheim (- 5,1 %), FuRgénheim (-1,6 %),
Schifferstadt (- 4,7 %), Roémerberg (- 0,2 %)

Die Intensitat der Pendlerverflechtungen in der Region lasst sich nicht nur an der absoluten
Zahl der Betroffenen ablesen. Mindestens genau so eindrucksvoll sind die Anteile der Pend-
ler an den sozialversicherungspflichtig beschéftigten Einwohnern insgesamt. Spitzenwerte
mit Anteilen zwischen 35,0 % und 37,0 % erreichten Mutterstadt, Birkenheide, Maxdorf, Lim-
burgerhof, Neuhofen und Rdédersheim-Gronau. Um die 30,0 % lagen die entsprechenden
Werte flr FuRgonheim und Ellerstadt. Setzt man den Schwellenwert noch etwas tiefer an,
kommt man auf insgesamt 16 Gemeinden, in denen mindestens ein Viertel der Beschéftigten
nach Ludwigshafen pendelte. In elf weiteren Gemeinden lag der Anteil zwischen einem Funf-
tel und einem Viertel.
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Ubersicht 3: Anteil der sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten mit
Arbeitsort in Ludwigshafen an den sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten am Wohnort (linksrheinische Kommunen)

Anteil der sozialversicherungspfl. Beschaftigten mit Arbeitsort in
Ludwigshafen an den sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am

Gemeinde Wohnort
2007 | 2017 Veranderung 2007-2017
in % in %-Punkten

Frankenthal 25,1 24,3 -0,8
Worms 6,6 7,1 0,5
Neustadt 11,9 111 -0,8
Speyer 115 11,4 -0,1
Mutterstadt 41,8 37,0 -4,8
Schifferstadt 28,0 24,5 -3,5
HaRloch 23,6 20,8 -2,8
Limburgerhof 39,8 35,9 -3,9
Bad Dirkheim 18,9 17,6 -1,4
Bohl-Iggelheim 34,4 28,4 -5,9
Maxdorf 40,4 36,1 -4,3
Neuhofen 38,9 35,8 -3,1
Altrip 30,9 31,4 0,5
Bobenheim-Roxheim 25,7 22,5 -3,1
Dannstadt-Schauernheim 37,6 29,7 -7,9
Lambsheim 30,9 29,4 -1,5
Grinstadt 15,4 14,7 -0,7
Waldsee 30,9 28,3 -2,6
Landau 3,2 3,3 0,1
Rémerberg 15,9 14,0 -1,9
Birkenheide 40,1 36,3 -3,8
Weisenheim am Sand 29,3 27,0 -2,2
Rédersheim-Gronau 42,0 35,0 -7,0
Hochdorf-Assenheim 36,9 29,4 -7,5
Freinsheim 22,8 21,4 -1,4
Wachenheim 22,1 22,1 0,0
Meckenheim 29,3 25,2 -4,1
Dudenhofen 14,3 14,5 0,2
Beindersheim 26,7 24,9 -1,8
FulRgénheim 39,0 30,1 -8,9
Otterstadt 24,5 23,7 -0,8
HeRheim 26,1 24,5 -1,6
Ellerstadt 37,8 30,5 -7,3
Dirmstein 25,0 20,5 -4,4
Carlsberg 18,9 17,8 -11
Deidesheim 18,7 16,0 -2,6
Niederkirchen 23,3 21,8 -1,6

Y nur Gemeinden mit mindestens 200 Auspendlern nach Ludwigshafen, ohne die Landkreise Germersheim und
Sidliche WeinstralRe
Quelle: Statistik der Bundesagentur fur Arbeit
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Obwohl die absolute Zahl der Beschéftigten, die nach Ludwigshafen auspendeln, in den
meisten linksrheinischen Gemeinden in den vergangenen zehn Jahren gestiegen ist, sind die
Anteile an den Beschéftigten am jeweiligen Wohnort beinahe tberall gesunken. Das bedeu-
tet, dass die Zahl der Auspendler nicht ganz mit der Beschaftigungsentwicklung Schritt ge-
halten hat. Da die Pendlerbewegungen insgesamt zugenommen haben, kann man daraus
nur folgern, dass andere Orte in der Region vermehrt Arbeitskrafte angezogen haben. Setzt
sich dieser Trend fort, wird Ludwigshafen auf langere Sicht nicht mehr ganz die herausra-
gende Bedeutung fiir die Beschéftigung in der Region behalten, die der Stadt bislang zuge-
kommen ist.

1.3  Auspendler aus Ludwigshafen

Wo liegen im Gegenzug die Ziele der Ludwigshafener Auspendler? Aufgrund des enormen
Einpendleriiberschusses in Ludwigshafen ist klar, dass die meisten Stadt- und Landkreise im
Vergleich zu ihren eigenen Einwohnern, die in dem pfélzischen Wirtschaftszentrum arbeiten,
erheblich weniger Beschéftigte in den oOrtlichen Betrieben z&hlen, die es in die umgekehrte
Richtung zieht. Die einzige Ausnahme bildet die Stadt Mannheim. Den rund 9000 Einpend-
lern aus Mannheim standen Ende Juni 2017 gut 13000 Ludwigshafener mit einem Mann-
heimer Betrieb als Arbeitgeber gegentiber. Gemessen an den knapp 26 000 Ludwigshafener
Beschéftigten, die innerhalb der Metropolregion pendelten, entsprach das gut der Halfte.
Noch fast ausgeglichen — aber in erheblich kleineren Dimensionen — sind die Pendlerbewe-
gungen zwischen Ludwigshafen und Heidelberg. Mit 1176 Ludwigshafenern waren in der
Stadt am Necker fast genauso viele Auspendler beschéftigt, wie umgekehrt von Heidelberg
in die Pfalzer Metropole fuhren.

Ubersicht 4: Auspendler aus Ludwigshafen mit Arbeitsort in der Metropolregion
Rhein-Neckar (Kreisebene)

sozialversicherungs-

pflichtig Beschdftigte am darunter: Auspendler aus Ludwigshafen

Kreisfreie Stadt / Verénderung 2007 bis 2017

Landkreis A sor Veranderung
30.06.2007 |30.06.2017 | 30.06.2007 30.06.2017 2007 bis 2017
Rhein-Pfalz-Kreis 22.298 27.320 2.403 2.910 21,1%
Frankenthal 15.530 16.530 1.472 1.543 4,8%
Worms 27.230 33.285 467 668 43,0%
LK Bad Durrkheim 27.766 31.342 783 1.010 29,0%
Landau 18.677 22.014 89 133 49,4%
Neustadt 14.977 17.285 238 259 8,8%
Speyer 22.710 29.039 799 1.255 57,1%
LK Sudl. Weinstral3e 23.603 30.556 110 242 120,0%
LK Germersheim 38.245 44,324 195 277 42,1%
Mannheim 159.010 185.371 10.225 13.183 28,9%
Heidelberg 75.704 91.173 718 1.176 63,8%
Kreis Bergstralle 62.112 72.939 619 938 51,5%
Rhein-Neckar-Kr. 140.608 169.201 1.473 2.126 44.,3%
Metropolregion Rhein-
Neckar ohne Ludwigs- 689.877 816.382 19.605 25.734 31,3%

hafen insges.

Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit
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Karte 2: Auspendler aus Ludwigshafen am Stichtag 30.06.2017

Pendlerkarte von Ludwigshafen

Auspendler aus Ludwigshafen mit Arbeitsort im Bereich der

Metropolregion Rhein-Neckar - Stichtag 30.06.2017 "
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Im Falle des Rhein-Pfalz-Kreises lag das Verhaltnis dagegen bei fast 17000 in Ludwigshafen
beschaftigten Einwohnern zu knapp 2919 Auspendlern in die Gegenrichtung. Beim Land-
kreis Bad Dirkheim kamen auf gut 9000 Kreisbewohner, denen die Chemiestadt Arbeit bot,
nur 1010 Ludwigshafener Auspendler.

Bemerkenswert ist, dass der Rhein-Neckar-Kreis als Ziel fur Ludwigshafener Auspendler
gleich hinter dem Rhein-Pfalz-Kreis rangierte. Fur insgesamt 2126 Ludwigshafener flhrte
der Arbeitsweg dorthin (gegenuber knapp 5000 Einpendlern aus dem Rhein-Neckar-Kreis).
Mehr als 1000 Auspendler aus Ludwigshafen fanden sich dartber hinaus in Frankenthal
(1543 Auspendler nach Frankenthal gegeniber knapp 4000 Einpendlern) und in Speyer
(1255 Auspendler nach Speyer gegeniiber gut 2000 Einpendlern).

Ubersicht 5: Auspendler aus Ludwigshafen mit Arbeits-
ort im Rhein-Pfalz-Kreis (Gemeindeebene)

sozialversicherungspfl. Be- darunter: Auspendler aus Ludwigshafen mit Ar-
: schaftigte am Arbeitsort beitsort im jeweiligen Stadt- bzw. Landkreis

Gemeinde Veranderung

30.06.2007 30.06.2017 30.06.2007 30.06.2017 2007 bis 2017
Altrip 581 696 82 113 37,8%
Beindersheim 264 412 27 5 -81,5%
Birkenheide 160 282 18 19 Y
Bobenheim-Roxheim 1.630 2.170 123 207 68,3%
Bohl-Iggelheim 955 1.207 58 46 -20,7%
ggﬁgjﬁgﬁeim 1.500 1.595 151 179 18,5%
Dudenhofen 623 777 10 11 Y
FuRgdnheim 525 622 65 77 18,5%
GroRRniedesheim 60 60 5 3 Y
Hanhofen 206 226 7 4 Y
Harthausen 525 517 8 19 Y
HeRheim 344 547 21 29 Y
Heuchelheim 58 45 3 0 Y
Hochdorf-Assenheim 494 668 62 70 12,9%
Kleinniedesheim 27 102 0 5 2
Lambsheim 790 1.131 69 109 58,0%
Limburgerhof 2.570 3.097 330 416 26,1%
Maxdorf 1.770 1.856 352 364 3,4%
Mutterstadt 2.195 2.513 406 454 11,8%
Neuhofen 1.328 1.156 303 209 -31,0%
Otterstadt 254 270 10 16 Y
Rédersheim-Gronau 180 124 13 10 Y
Rémerberg 1.161 1.465 26 70 Y
Schifferstadt 3.500 4.663 217 348 60,4%

Waldsee 598 1.119 37 78 b

b weniger als 50 Auspendler im Jahr 2007; Angabe der prozentualen Veranderung nicht sinnvoll; ohne die Land-
kreise Germersheim und Siidliche WeinstralRe

Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit
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Prozentual am starksten gestiegen ist die Zahl der Auspendler mit einem Arbeitsplatz im
Landkreis Sudliche Weinstrae. Der Zuwachs um 120,0% gegeniber dem Stichtag
30.06.2007 wird aber durch den geringen absoluten Wert relativiert. Am 30.06.2017 umfass-
te diese Gruppe nur 242 Personen. Starker ins Gewicht fallt die Steigerung um 63,8% bei
den Auspendlern nach Heidelberg. Deren Zahl erhdhte sich um 458 Personen (von 718 auf
die bereits genannte Zahl von 1176 Auspendlern). Stark an Attraktivitdt gewonnen hat auch
Speyer. Fuhren Mitte 2007 erst 799 Ludwigshafener Beschéftigte regelméfig in die
Domstadt, waren es zehn Jahre spater 1255 und damit 456 Personen mehr. Das bedeutet
ein Plus von 57,1%. Eine Steigerung um mehr als 50,0 % ergab sich auch beim Landkreis
BergstrafRe. Wahrend im Juni 2007 erst 619 Ludwigshafener eine der Gemeinden im Kreis
ansteuerten, erhohte sich diese Zahl bis Juni 2017 um 319 auf 938 Auspendler, woraus sich
eine Steigerung um 51,5% errechnet. Sieht man vom Neckar-Odenwald-Kreis ab, in dem nur
einige wenige Ludwigshafener tatig sind, ergibt sich die geringste Steigerung bei den Lud-
wigshafenern, die nach Frankenthal pendeln. Bei einem Anstieg von 1472 auf 1543 Aus-
pendler kamen im Saldo lediglich 71 Personen bzw. 4,8% hinzu.

Unter den kreisangehérigen Gemeinden mit mindestens 50 Pendlern aus Ludwighafen im
Basisjahr 2007 ragen von der Entwicklung her gesehen Bobenheim-Roxheim und Schif-
ferstadt heraus. In Schifferstadt hat sich die Zahl der Ludwigshafener Beschéftigten seit dem
Jahr 2007 um 60,4% bzw. 131 Personen von 217 auf 348 erhoht. In Bobenheim-Roxheim
ergab sich sogar eine Steigerung um 68,3%. Bei einem Ausgangswert von 123 Pendlern im
Jahr war das aber nur ein Plus von 84 Pendlern. Im Endeffekt wurde damit im Jahr 2017 die
Zahl von 207 Beschaftigten aus Ludwigshafen erreicht. Nur einen schwachen Zuwachs gab
es unter den Auspendlern nach Maxdorf (+3,4 % von 352 auf 364 Personen). Neuhofen
zéhlte im Juni 2017 im Vergleich zum Juni 2007 sogar 31,0% weniger Beschaftigte mit ei-
nem Wohnsitz in Ludwigshafen (Riickgang von 302 auf 209 Personen).

1.4  Zwischenergebnisse

Zusammenfassend lassen sich zu den Pendlerbewegungen und ihrer Entwicklung im darge-
stellten Zeitraum folgende Punkte hervorheben:

¢ VVom Beschaftigungswachstum am Wirtschaftsstandort Ludwigshafen haben Auswar-
tige starker profitiert als die Einwohner der Stadt. Zwischen Juni 2007 und Juni 2017
ist die Zahl der Einpendler um rund 20% auf gut 70000 angewachsen. Dagegen hat
sich die Gruppe der Ludwigshafener mit einem Arbeitsplatz am Wohnort nur um
knapp 10% auf anndhernd 32000 erhoht.

e Von den Einpendlern, die aus der Metropol-Region nach Ludwigshafen kommen,
stammt fast ein Viertel aus dem Rhein-Pfalz-Kreis. An zweiter bzw. dritter Stelle fol-
gen mit jeweils knapp 16,0% der Landkreis Bad Dirkheim sowie Mannheim.

e Auf der linksrheinischen Seite stechen auf Gemeindeebene die Mittelstadte Fran-
kenthal, Worms, Neustadt und Speyer hervor. Nennenswerte Kontingente kamen zu-
dem aus Mutterstadt, Hassloch und Limburgerhof. Die genannten Mittelstéadte z&hlen
(linksrheinisch) mit Ausnahme von Frankenthal auch zu den Kommunen mit den
hdchsten Zuwachsraten bei den Einpendlern. Ebenso hat auch die Zahl der aus Bad
Durkheim und Landau stammenden Pendler betrachtlich zugenommen. Zu den Auf-
steigern unter den Herkunftsorten gehéren zudem einige Kommunen im Umkreis von
Frankenthal, Speyer und Bad Dirkheim.

¢ |n Birkenheide, Maxdorf, Neuhofen und Rédersheim-Gronau stand Uber ein Drittel der
sozialversicherungspflichtig beschéftigten Einwohner in einem Ludwigshafener Be-
trieb in Lohn und Brot. lin FuRgdonheim, Ellerstadt, Dannstadt-Schauernheim und
Lambsheim waren es immerhin um die 30,0%.

e Auf Kreisebene ergeben sich die hdochsten Steigerungsraten auf der rechtsrheini-
schen Seite. Im Kreis Bergstral3e, im Rhein-Neckar-Kreis, in Heidelberg und Mann-
heim hat sich die Zahl der Auspendler nach Ludwigshafen zwischen 2007 und 2017
mehr als verdoppelt. Auf Gemeindeebene stehen linksrheinisch mit Steigerungsraten
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von 20,0% und mehr Worms, Landau, Lambsheim und Dudenhofen an der Spitze.
Unter den Teilregionen, die hinter der allgemeinen Entwicklung zuriickgeblieben sind,
stechen drei linksrheinische Landkreise — der Rhein-Pfalz-Kreis, der Landkreis Bad-
Durkheim und die Sudliche Weinstrale — sowie die Stadt Frankenthal hervor. Aber
auch Neustadt, Speyer und der Landkreis Germersheim kénnen nur mit unterdurch-
schittlichen Steigerungsraten aufwarten.

Kreisfreie Stadte und Landkreise mit besonders steilem Anstieg bei der Zahl der nach
Ludwigshafen pendelnden Einwohner zeichnen sich haufig zugleich durch eine ra-
sante Zunahme der erwerbstatigen Bevolkerung insgesamt aus. Das gilt vor allen far
Heidelberg und Mannheim, in geringerem Umfang auch fur Landau und Worms. Ge-
bietskdrperschaften, bei denen sich die Zahl der Beschéftigten mit einem Arbeitsplatz
in Ludwigshafen nur wenig erhéht hat, konnen dagegen meist auch bei den Erwerb-
statigen insgesamt nur einen geringen Zuwachs verzeichnen. Das heil3t im erstge-
nannten Fall kann man mit einigem Recht von aufstrebenden Stadten und Landkrei-
sen sprechen — nicht immer im Sinne eines Wirtschaftswachstums am jeweiligen
Standort, aber doch mit Blick auf den starken Zuwachs an berufstatigen Einwohnern,
der im Falle von Heidelberg, Mannheim und Landau auch mit deutlichen Bevélke-
rungsgewinnen einhergeht.

Ob sich zunehmende Pendlerbewegungen in Richtung Ludwigshafen uberwiegend
aus dem Zuwachs an Erwerbspersonen in den betreffenden Teilregionen erklaren
lassen, die damit auch als Interessenten flir Arbeitsplatze in Ludwigshafener Betrie-
ben in Frage kommen, oder ob etwa auch veranderte Praferenzen bei der Wohnort-
wahl der in Ludwigshafen Beschéftigten eine Rolle spielen, lasst sich nicht ohne wei-
teres beantworten. Auf diese Frage wird noch im Zusammenhang mit den folgenden
detaillierteren Aufschlisselungen der Pendlerzahlen zuriickzukommen sein. Fir die
Annahme, dass noch weitere Faktoren von Bedeutung sind, spricht auf jeden Fall die
Beobachtung, dass sich etwa im Rhein-Neckar-Kreis und im Kreis Bergstra3e die
Zahl der insgesamt beschaftigten Einwohner (wie auch die der Einwohner tiberhaupt)
prozentual betrachtet langst nicht so beeindruckend entwickelt hat wie die Zahl der
Auspendler nach Ludwigshafen.

Immer mehr Ludwigshafener flhrt ihre Arbeit Gber die Stadtgrenzen hinaus. Die Zahl
der Auspendler ist innerhalb von zehn Jahren um rund ein Drittel von knapp 20000
auf fast 26 000 Personen geklettert. Zusammen betrachtet belegen die Pendlerdaten
somit eine enorme Zunahme der Mobilitat. Obwohl der Rhein-Pfalz-Kreis in absoluten
Zahlen rund 500 Pendler aus Ludwigshafen hinzugewonnen hat, kdnnen der Kreis
Sudliche WeinstralRe, Heidelberg, Speyer, Landau, Worms, der Kreis Bergstral3e, der
Rhein-Neckar-Kreis und der Landkreis Bad Dirkheim durch héhere prozentuale Zu-
wachse beeindrucken. Der wohl starkste Effekt betrifft Mannheim. Hinter der Steige-
rungsrate von 28,9 % verbirgt sich Plus von fast 3000 Ludwigshafenern, die ihr Ein-
kommen in der Nachbarstadt verdienen. Das ist fast genau so viel, wie der Zugewinn
aller Gbrigen Stadt- und Landkreise der Metropolregion zusammengenommen, der
sich auf ein Plus von knapp 3200 Pendlern bel&auft.
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2 Soziodemografische Merkmale

2.1 Geschlecht

Die raumliche Mobilitat unterscheidet sich bei Mannern und Frauen sehr eindrucksvoll.?
Wahrend unter den Beschaftigten, die in Ludwigshafen wohnen und auch arbeiten, die Zahl
der Frauen noch einigermal3en an die der Manner heranreicht, ist das weibliche Geschlecht
bei den Auspendlern extrem unterreprasentiert. Konkret standen im Juni 2017 unter den Be-
schaftigten mit identischem Wohn- und Arbeitsort 16897 Mannern 14794 Frauen gegeniber.
Aulerhalb der Stadtgrenzen verdienten dagegen 20 244 Manner, aber nur 12111 Frauen ihr
Geld. Anders ausgedriickt: Von den 31141 mannlichen Beschaftigten am Wohnort Ludwigs-
hafen waren 54,5% auswarts tatig. Bei den 26 905 weiblichen Beschaftigten galt das jedoch
nur fir 45,0 %. Ahnlich verhalt es sich bei den Einpendlern. Hier kamen auf 20244 Manner
nur 12111 Frauen. Dementsprechend waren von den 61508 méannlichen Beschéftigten am
Arbeitsort 72,5 % Einpendler. Dagegen fanden sich bei den 40453 Frauen in Ludwigshafe-
ner Betrieben nur 63,4 % Einpendlerinnen.

Abbildung 2: Beschaftigte nach Geschlecht am Stichtag 30.06.2017

Beschaftigte amWohn- und am Arbeitsort sowie Ein- und Auspendler
nach Geschlecht - Stichtag: 30.06.2017
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Wie dargestellt wurde, ist die rAumliche Flexibilitat in den zurtickliegenden Jahren kontinuier-
lich gewachsen. Frauen sind hiervon nicht ausgenommen. Hat sich diese Entwicklung aber
bei Frauen und Mannern im gleichen Tempo vollzogen?

Zunachst lasst sich feststellen, dass die Zahl der Auspendler bei beiden Geschlechtern er-
heblich schneller gewachsen ist als die Zahl der Ludwigshafener, die ihren Arbeitsplatz mehr
oder weniger vor der Haustlre haben. Auf Seiten der Manner stieg die Zahl der Beschaftig-
ten mit identischem Wohn- und Arbeitsort zwischen Juni 2007 und Juni 2017 um 857 von
16 040 auf 16 897 Personen. Das bedeutet eine Steigerung um 5,3 %.

Im selben Zeitraum erhohte sich die Zahl der Auspendler um 5646 von 14598 auf die schon
genannten 20 244 Personen — ein Plus von 38,7 %. Bei den in Ludwigshafen wohnenden und
arbeitenden Frauen fand sich im selben Zeitraum eine Zunahme um 1903 von 12891 auf die
ebenfalls schon bekannte Zahl von 14794 Beschéftigten. Das ergab einen Anstieg um
14,8%. Damit fiel die prozentuale Zunahme fast dreimal so stark aus wie bei den Mannern.
Die Gruppe der Auspendlerinnen vergréRerte sich zugleich von 8998 auf 12111 Personen.
Das bedeutet nicht nur in absoluten Zahlen einen geringeren Anstieg als bei den ménnlichen
Auspendlern (+3113 Auspendlerinnen gegeniber +5646 Auspendlern), sondern auch der

% Es liegen nur Angaben zu Mannern und Frauen vor. Der Geschlechtseintrag ,divers* fand bei den
verwandten Daten noch keine Beriicksichtigung.
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relative Zuwachs von 34,6 % erreichte nicht ganz das gleiche Ausmalfd wie bei den Mannern.
Noch eine weitere Kennzahl verdeutlicht das unterschiedliche Tempo: Wenn im Juni 2017
genau 45,0% der weiblichen Beschaftigten am Wohnort Ludwigshafen Auspendlerinnen wa-
ren, so bedeutet das gegentiber dem Vergleichswert von 41,1% im Juni 2007 lediglich ein
Plus von 3,9 Prozentpunkten. Bei den Mannern hat sich dagegen der entsprechende Anteil
um 6,9 Prozentpunkte erhoht. Das heiRt, der Abstand hat noch weiter zugenommen. Uber-
traf der Anteil der auspendelnden Manner im Jahr 2007 mit 47,6 % den Vergleichswert fr
die weiblichen Beschéftigten um 6,5 Prozentpunkte, lagen im Juni 2017 zwischen den jewei-
ligen Pendleranteilen von 45,0% (Frauen) und 54,5% (Manner) bereits 9,5 Prozentpunkte.

Abbildung 3: Beschaftigte nach Geschlecht 2007 bis 2017

Beschaftige mit identischem Wohn- und Arbeitsort in Ludwigshafen sowie Ein-
und Auspendler nach Geschlecht im Zeitraum 30.06.2007 bis 30.06.2017
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Quelle: Statistk der Bundesagentur fur Arbeit Bereich Stadtentwicklung 2019

Die wachsende Erwerbsbeteiligung der Frauen hat somit in erster Linie zu mehr weiblichen
Beschaftigten in den 6rtlichen Betrieben gefihrt. Die Tendenz zu weiteren Arbeitswegen ist
dagegen auf Seiten der Manner weitaus starker ausgepragt. Griinde fur diese unterschiedli-
chen Entwicklungen lassen sich nur vermuten. Eine wichtige Rolle spielt wahrscheinlich,
dass Frauen weitaus haufiger in Teilzeit beschéftigt sind und nach Arbeitsschluss mdglichst
rasch heim mochten bzw. missen, damit die Kinder nicht alleine zu Hause sind. Kommen
dann noch die im Vergleich zu den Mannern meist bescheideneren Verdienstaussichten hin-
zu, rechnet es sich nicht, Zeitaufwand und Kosten fir eine langere Fahrt zum Arbeitsplatz mit
in Kauf zu nehmen, insbesondere wenn ein Zweitwagen erforderlich ist. Ein weiterer Grund
kénnte damit zusammenhangen, dass sich Jobs in ,typischen* Frauenberufen, etwa im Han-
del und in der Gesundheitsbranche, in einem Oberzentrum wie Ludwigshafen konzentrieren.
Daher werden Frauen bei der Arbeitssuche eher in der eigenen Stadt flindig.

Bei den Auspendlerinnen sind die rdumlichen Prioritaten ahnlich verteilt wie bei den mannli-
chen Kollegen. Weit vorne steht die Stadt Mannheim, die im Juni 2017 fir 5508 Ludwigsha-
fenerinnen Zielort war. Das entsprach 54,1% aller Auspendlerinnen mit einem Arbeitsplatz in
der Metropolregion. Mit betrachtlichem Abstand folgt der Rhein-Pfalz-Kreis, in dem 1124
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Auspendlerinnen tatig waren. Schaut man sich die Veranderungen in den vergangenen Jah-
ren an, zeigt sich allerdings, dass sich die Praferenzen bei den beiden Geschlechtern nicht
vollig im Gleichklang entwickelt haben. Unter den Stadt- und Landkreisen, die tberhaupt ei-
ne nennenswerte Zahl von Ludwigshafener Auspendlerinnen in den Belegschaften der ortli-
chen Betriebe zu verzeichnen haben, erreichten Heidelberg, Speyer und der Rhein-Neckar-
Kreis die hdchsten Steigerungsraten. Fuhren zum Beispiel im Jahr 2007 erst 329 Ludwigsha-
fenerinnen nach Heidelberg zur Arbeit, waren es 2017 bereits 564 Auspendlerinnen aus der
Chemiestadt. Das bedeutet ein Plus von 71,4%. Die Stadt Mannheim als wichtigster Zielort
der Ludwigshafener Auspendlerinnen bleibt dagegen prozentual betrachtet mit einer Steige-
rungsrate von 25,5 % (Anstieg von 4388 auf 5508 Auspendlerinnen aus Ludwigshafen) da-
hinter zurtick. Noch mehr gilt das fir den Rhein-Pfalz-Kreis und Frankenthal. In diesen Fallen
erhdhte sich die Zahl der weiblichen Beschéftigten mit Wohnsitz in Ludwigshafen lediglich
um 13,3% bzw. 12,7 %.

Abbildung 4: Beschaftigte nach Geschlecht 2007 bis 2017 - Veranderung in Prozent

In die Metropolregion Aus der Metropolregion nach Ludwigshafen
auspendelnde Ludwigshafener pendelnde Beschaftigte
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Quelle: Statistik der Bundesagentur fur Arbeit Bereich Stadtentwicklung 2019

Die kreisfreien Stadte und Landkreise, die unter den Auspendlerinnen am meisten an
Beliebtheit hinzugewannen, konnten auch bei den mannlichen Beschéftigten aus Ludwigsha-
fen zulegen, wenn auch nicht in gleichem Maf3e wie bei den Frauen. Umgekehrt wuchs die
Zahl der ménnlichen Auspendler nach Mannheim und Worms sowie in den Rhein-Pfalz-Kreis
und den Kreis Bergstral3e starker als die der Kolleginnen aus Ludwigshafen. Einen Sonder-
fall bildet Frankenthal. War bereits bei den weiblichen Beschaftigten aus Ludwigshafen nur
ein bescheidener Anstieg zu verzeichnen, fand sich bei den Mannern sogar ein leichter
Ruckgang (-0,8%). Fur Landau und Neustadt sowie die Landkreise Sudliche Weinstral3e und
Germersheim lassen sich zu den Auspendlerinnen und teilweise auch zu den mannlichen
Auspendlern aufgrund der niedrigen Ausgangswerte tberhaupt keine Veranderungsraten be-
rechnen.

Anders als bei den Auspendlerinnen haben bei den nach Ludwigshafen einpendelnden Be-
schéftigten die Frauen in den vergangenen zehn Jahren erheblich aufgeholt. Der Anstieg von
19206 auf 25 659 Einpendlerinnen ergibt ein Plus von 6453 weiblichen Beschaftigten bzw.
33,6%. In der gleichen Zeitspanne ist die Zahl der mannlichen Einpendler nur um 13,1 %
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gewachsen, allerdings von einem weit héheren Ausgangswert aus — genauer gesagt von
39433 auf 44611. Das ergibt aber immerhin einen Anstieg um 5178 Personen. In dieser
Entwicklung spiegelt sich der Strukturwandel wider, der bei weiterhin hoher Konzentration
von traditionell mannlich dominierten Industriearbeitsplatzen mit einer Ausweitung des
Dienstleistungssektors einhergeht. Dadurch sind mehr Jobs in Berufen entstanden, in denen
Frauen starker vertreten sind. Schaut man analog zu den Zielorten der Auspendler auf die
Herkunftsorte der Einpendler, findet sich auch hier bei M&nnern und Frauen eine &hnliche
Rangfolge. Die weitaus meisten Einpendlerinnen kamen aus dem Rhein-Pfalz-Kreis. Im Juni
2017 waren das 6977 Frauen. Sie machten 31,1% aller Einpendlerinnen aus der Rhein-
Neckar-Region aus. An zweiter Stelle stand die Stadt Mannheim und an dritter der Landkreis
Bad Durkheim. Von hier kamen 3790 bzw. 3 237 Frauen. Von der Entwicklung her gesehen
haben die rechtsrheinischen Stadt- und Landkreise als Herkunftsorte der nach Ludwigshafen
pendelnden Beschéftigten bei Mannern wie bei Frauen am starksten zugelegt.

Festzuhalten bleibt mit Blick auf den Arbeitsort nach wie vor eine starkere Bodenstandigkeit
der Frauen. Wahrend mannliche Einwohner Ludwigshafens mehrheitlich auswarts arbeiten
(54,5% im Juni 2017), sind es bei den Frauen weniger als die Halfte (45,0%). Die wachsen-
de Erwerbsbeteiligung der Ludwigshafenerinnen macht sich vor allem bei den Frauen be-
merkbar, die zur Arbeit in der Stadt verbleiben. Die Zahl der Auspendlerinnen hat zwar eben-
falls stark zugenommen, aber nicht in dem MaRe, wie das fur die Manner gilt. Dagegen ist
bei den Einpendlern der Frauenanteil erheblich gewachsen. Grinde fir den geringeren An-
stieg bei den Ludwigshafener Auspendlerinnen kénnten u.U. mit dem Jobangebot zusam-
menhangen. Denkbar ware, dass es gerade fur ,typische* Frauenberufe in Ludwigshafen
genigend Mdglichkeiten gibt. Eine weitere Erklarung kdnnte aber auch in den Angeboten zur
Kinderbetreuung begriindet sein. Selbst bei einer Teilzeitbeschaftigung sind langere Fahrten
zum Arbeitsplatz ohne Ganztagsbetreuung oft nur schwer realisierbar. Zudem stellt sich bei
reduzierter Arbeitszeit gerade in Berufen mit vergleichsweise geringen Verdienstméglichkei-
ten die Frage, ob es sich tberhaupt lohnt, weitere Wege in Kauf zu nehmen. Allerdings zeigt
die wachsende Zahl der Frauen mit einem Arbeitsplatz in Heidelberg oder im Rhein-Neckar-
Kreis, dass die Bedurfnisse von Frauen, die groRere Entfernungen zuriickzulegen haben,
zunehmend — auch in den Betrieben - beriicksichtigt werden mussen.

2.2 Alter

Im Zuge des demografischen Wandels gewinnt die Altersstruktur zunehmend an Bedeutung
fur die Zukunftsaussichten eines Wirtschaftsstandorts. Auch auf die Pendlerbewegungen
bleibt dieser Faktor nicht ohne Einfluss. So werden Unternehmen verstarkt versuchen, jinge-
re Nachwuchskrafte aus der Umgebung anzuziehen. Zugleich werden aus dem weiteren
Bundesgebiet angeworbene Fachkréfte nicht unbedingt am Arbeitsort wohnen, sondern sich
einen moglichst attraktiven Wohnort suchen.

In einem ersten Analyse-Schritt ist es sinnvoll, zundchst die Altersverteilung unter den Be-
schaftigten am Wohnort zu betrachten. In der nachfolgenden Grafik wurden hierzu fur alle
Landkreise und kreisfreien Stadte der Metropolregion die jeweiligen Anteile jingerer (unter
30 Jahre) und alterer Beschaftigter (55 Jahre und alter) gegentber gestellt. In der Mehrzahl
der Falle ist das Verhaltnis einigermaflen ausgewogen, oft mit einem leichten Uberhang bei
der oberen Altersgruppe. Starke Abweichungen finden sich jedoch bei den Stadten Mann-
heim und Heidelberg, die sich durch eine (im Vergleich) sehr junge Erwerbsbevolkerung
auszeichnen. Beide Male waren am Stichtag 30.06.2017 fast ein Viertel — genauer 24,6% -
der Beschaftigten jinger als 30 Jahre. Entsprechend niedrig war der Anteil der Uber 54-
Jahrigen mit 15,9% in Heidelberg und 16,2% in Mannheim.
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Abbildung 5: Beschéftigte am Wohnort nach Alter - Stichtag 30.06.2017

Anteil der unter 30- und der Uber 54-Jahrigen an den
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Quelle: Statsitik der Budesagentur fiir Bereich Stadtentwicklung

Im Falle von Heidelberg liegt es nahe, diesen Befund mit den zahlreichen Studenten in Ver-
bindung zu bringen, die nach erfolgreichem Abschluss dem Arbeitsmarkt zur Verfligung ste-
hen. In Mannheim kdnnte dagegen u.a. der hohe Anteil der auslandischen Bevolkerung eine
Rolle spielen, in der jingere Jahrgénge Uberproportional vertreten sind. Ludwigshafen z&hlt
neben Worms und Landau ebenfalls zu den Stadten mit relativ vielen Beschaftigten im jun-
geren Alter. Am genannten Stichtag waren in Ludwigshafen und in Landau 23,1% noch kei-
ne 30 Jahre alt. In Worms galt das fur 23,3%. Dabei fallt auf, dass nur Ludwigshafen ahnlich
wie Mannheim und Heidelberg zugleich relativ wenige altere Beschéaftigte zahlt. Ihr Anteil lag
bei 17,3%. Aufgrund des ebenfalls sehr hohen Auslanderanteils in Ludwigshafen liegt es na-
he, bei der Suche nach Erklarungen fur die starke Auspragung der unteren Jahrgénge eine
Parallele zu Mannheim zu ziehen, wahrend in Landau wiederum die — in Relation zu den
Einwohnern — hohe Studentenzahl ins Auge fallt.

Stellt man dem die Altersstruktur der Beschaftigten in den o6rtlichen Betrieben gegeniber,
ergibt sich zum Teil ein anderes Bild. Landau und Worms gehéren auch hier zu den Stadten
bzw. Landkreisen mit dem hdchsten Anteil an unter 30-Jahrigen. In Landau waren es 23,5 %,
in Worms 23,4%. Gleich darauf folgte aber unter diesem Blickwinkel Neustadt mit 23,1%.
Heidelberg konnte mit 22,3% ebenfalls noch recht viele junge Beschaftigte vorweisen. Da-
gegen waren es in Mannheim mit 21,4% bereits deutlich weniger, und Ludwigshafen befand
sich mit gerade 20,0% sogar nur an drittletzter Stelle. Insgesamt lasst sich jedoch feststellen,
dass die Unterschiede zwischen den Stadten und den Landkreisen bei den Beschéaftigten am
Arbeitsort geringer ausgepragt sind als bei den Beschaftigten am Wohnort.

Wahrend die Altersstruktur der Ludwigshafener Auspendler weitgehend der Zusammenset-
zung der Beschaftigen am Wohnort &hnelt, finden sich merkliche Unterschiede bei den Ein-
pendlern aus der Metropolregion. Von ihnen waren im Juni 2017 nur 20,1% junger als 30
Jahre. Da Auswartige in den Ludwigshafener Betrieben dominieren, macht sich das bei den
Beschaftigten am Arbeitsort entsprechend bemerkbar.
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Abbildung 6: Beschaftigte am Arbeitsort nach Alter - Stichtag 30.06.2017
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Quelle: Statistik der Bundesagentuir fiir Arbeit Bereich Stadttentwicklung 2019

Prozentual am starksten vertreten waren Beschaftigte vor dem 30. Geburtstag unter den
Einpendlern aus Worms. Gut ein Viertel — genau 25,7% gehorten zu dieser Altersklasse.
Auch Mannheim tritt mit 23,5% deutlich hervor. Am schwéchsten vertreten waren junge Be-
schéftigte unter den Einpendlern aus dem Rhein-Pfalz-Kreis und aus dem Landkreis Bad
Durkheim. Hier lagen die entsprechenden Anteile bei 16,4% bzw. 14,6 %. Beide Kreise geho-
ren gleichzeitig zusammen mit Neustadt zu den Gebietskorperschaften, die unter ihren nach
Ludwigshafen pendelnden Beschéftigten den hdchsten Anteil von Uber 54-Jéhrigen aufwei-
sen. In diesen drei Fallen gehdrt jeweils rund ein Viertel zur oberen Altersgruppe.

Welche Orte ziehen nun im Gegenzug besonders viele junge Beschaftigte aus Ludwigshafen
an? Relativ gesehen stehen hier Frankenthal und Neustadt an der Spitze. 27,4% der nach
Neustadt pendelnden Ludwigshafener waren jinger als 30 Jahre. Bei den in Frankenthal be-
schéaftigten Ludwigshafenern waren es 27,3%. Dagegen sind die Sudliche Weinstral3e, der
Rhein-Neckar-Kreis und der Kreis Bergstral3e bei jungen Leuten aus Ludwigshafen weniger
beliebt, mdglicherweise auch, weil sie fur die (noch) nicht motorisierten unter ihnen schwer
erreichbar sind. Der entsprechende Anteil bewegte sich zwischen 18,2% im Landkreis Sudli-
che WeinstraRe und 21,6% im Rhein-Neckar-Kreis.

Bei den alteren Auspendlern fallt in der prozentualen Betrachtung unter den Zielorten Neu-
stadt aus dem Rahmen. 22,8 % der Ludwigshafener, die dorthin pendelten, waren bereits 55
Jahre und alter.
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Abbildung 7: Einpendler und Auspendler nach Alter am Stichtag 30.06.2017

Anteil der Altersgruppe an den
Einpendlern nach Ludwigshafen

30%

25%

20%

15%

10%

aus Ludwigshafen

5%

0%

Anteil der Altersgruppe an den Auspendlern

Rt

Q\‘(\

Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit

S N ; SR <
e (\K\'a @0&05;)«&6\6‘\9“ ¢ Z \(\e,\ﬁ\ \(\e\«\

Anteil derunter 30- und der Gber 55-Jahrigen an den
Einpendlern nach Ludwigshafen

unter 30 Jahre

55 Jahre und alter

e\‘(\(\(\\(\e\‘(\6 \\oe(ggé\‘@% N ’b‘ﬂ y
W0 oo e
>N ?\\(\e\

\(\(0

Anteil der unter 30- und der Uber 55-Jahrigen an den
Auspendlern aus Ludwigshafen

unter 30 Jahre

55 Jahre und alter

O R e
& e>.a\be' c}x’é e
W e X

L O\ \%v .

\(\9 @ &
W O N A3 ?

N

Bereich Stadtentwicklung 2019

Relativ schwierig sind Entwicklungen in der oberen Altersgruppe zu deuten. Das hangt damit
zusammen, dass sich durch Anderungen des Rentengesetzes das Ende des Berufslebens
immer weiter hinausschiebt. Ein Anstieg bei den alteren Einpendlern muss daher nicht unbe-
dingt bedeuten, dass aus den betreffenden Landkreisen Personen hinzugekommen sind, die
nach Ludwigshafen zur Arbeit fahren. Vielmehr vergrofR3ert sich die Zahl schon allein durch
den langeren Verbleib im Berufsleben.
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Abbildung 8: Einpendler aus der Metropolregion Rhein-Neckar nach Herkunftsort und
Altersgruppen 2007 bis 2017 —relative Veranderung

Einpendler nach Herkunftsort und Altersgruppen Entwicklung im
Zeitraum 30.06.2007 bis 30.06.2017
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Wie Abbildung 8 schon auf den ersten Blick erkennen lasst, war im Zeitraum 2007 bis 2017
die mit Abstand hdchste prozentuale Steigerung bei den alteren Einpendlern zu verzeichnen.
Das gilt fur alle Stadte und Landkreise. Am starksten ist dieser Effekt in den Landkreisen
Germersheim und Sudliche WeinstralRe ausgepragt. Dort haben sich die Zahlen mehr als
verdreifacht (Landkreis Germersheim: +233,9%; Sudliche Weinstral3e: +232,4%). In diesen
Fallen, aber auch in einigen anderen Stadten und Landkreisen war die absolute Zunahme
bei den Uber 54-Jahrigen starker als der Anstieg bei den Einpendlern insgesamt, weil es in
anderen Altersgruppen zu einer Abnahme kam. Generell lassen sich mehrere Gruppen un-
terscheiden:

Der Rhein-Neckar-Kreis, der Kreis Bergstralle und die beiden Stadten Mannheim und Hei-
delberg zeichnen sich dadurch aus, dass im Vergleich zum Jahr 2007 in allen Altersgruppen
vermehrt nach Ludwigshafen ausgependelt wird. Fir die unter 30-Jahrigen wie auch fir die
30- bis 54-Jahrigen kénnen sie unter allen kreisfreien Stadten und Landkreisen der Region
die hochsten Steigerungsraten verzeichnen. In Heidelberg etwa findet sich in beiden Alters-
gruppen ein Anstieg um die 60,0 %, im Landkreis Bergstra3e um die 50,0% und in Mann-
heim um die 45,0%. Nur im Rhein-Neckar-Kreis haben die Jingeren deutlich schwacher zu-
gelegt. Der vergleichsweise hohe prozentualen Anstieg in der obersten Altersgruppe (Kreis
Bergstralle: +155,6%; Rhein-Neckar-Kreis: +170,4%) sollte nicht darliber hinwegtéuschen,
dass der Beitrag zum Gesamtergebnis in absoluten Zahlen vergleichsweise gering ausfallt.
Grob gerechnet kdnnen nur etwa ein Funftel bis ein Viertel des gesamten Anstiegs auf die
obere Altersgruppe zurtickgefiihrt werden. Das lasst sich dadurch erklaren, dass die ent-
sprechenden Jahrgange unter den Einpendlern nach Ludwigshafen eher diinn besetzt sind,
so dass der Anstieg in absoluten Zahlen langst nicht so beeindruckend ist, wie die Prozent-
zahlen zunachst vermuten lassen. Fur die rechtsrheinischen Stédte und Landkreise lasst
sich damit schon ein etwas genaueres Bild zeichnen. Offensichtlich spielen Beschéftigte jin-
geren und mittleren Alters bei den verstarkten Pendlerbewegungen in Richtung Ludwigsha-
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fen eine zentrale Rolle. Fir die Zukunft lasst sich damit erwarten, dass die rechtsrheinische
Region als Wohnsitz fur Einpendler nach Ludwigshafen zunehmend an Bedeutung gewinnen
wird. So hat Mannheim mi